On degand pa Vasttrafik.

Vision, strategi och handlingsplan for efterfragestyrda
tjanster och autonom mobilitet.
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Hur har det gatt?




Visttrafik startar pilotprojekt—
ska rullai Ulricchamn i host

Boras * Att fler behover stélla bilen for klimatets skull ar knappast nagon nyhet. Men
Visttrafiks pilotprojekt i Ulricehamn innehaller desto mer nytank. Hallplatser ska bli
virtuella, passagerarna ska skapa rutterna sjilva och bussen komma pa bestallning.
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b Succe for buss pa bestallning;:
S84 "Perfekt fOr mig”

u Buss on demand bland det basta som
~ hant Ulricehamn



Vad ar det vi vill forsta
med Buss on demand?

Kan Buss on demand bli en tjanst som far
fler att resa hallbart, till en rimlig kostnad?

Hur anvands Vad tycker Vad kostar
Buss on kunderna om det att kora
Demand? BoD? BoD?
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Hur anvands
Buss on
Demand?

BoD kan oka resandet.

En tredjedel av resorna
ersatter en privat
bilresa.

Vad tycker
kunderna om
BoD?

Resenarerna

uppskattar flexibiliteten.

Vi behover forsta
kundupplevelsen om vi
ersatter den linjelagda
trafiken.

Vad kostar
det att kora
BoD?

| vara tester blev
kostnaden per resa dyr.
Vi behover kora med
storre volymer.
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Vi fortsatter att testa.

Buss on demand ersatter linjetrafiken.
Storre volymer.
Optimering och effektivisering.
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Testhypotes:

Om vi ersatter nuvarande busslinjer och levererar en tjanst
som ar attraktiv for vara kunder, sa kan vi oka det kollektiva
resandet i testomradet med 20% - och kora trafiken till
samma kostnad per resa som dagens linjetrafik.
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Testresultat — Nar har vi lyckats?

1. Om vi nar var testhypotes — da borde vi (val?) permanenta |6sningen
| de tva testomradena.

2. Om vi lyckas Oka antalet resenarer men till en hogre kostnad per
resa — kan vi da motivera en fortsattning? Vad ar okat
kollektivresande vart? Och vad ar minskat bilresande vart?

3. Om vi inte lyckas behalla eller 6ka antal resenarer, och kostnaden

per resa ar samma eller hogre an idag - Ar det da relevant att
motivera en fortsattning och uppskalning med andra argument?
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Autonom Mobilitet.

S @W’:‘-
‘li ‘. AR - !
! H B m Y :
—CENTRALSTATION b T
iy

%wmwﬁbﬁg&&ﬂ, T———

4“” “*\Iv\ LB !" S

T vasttrafik




Vara viktigaste fragestallninga

Hur langt hariknlken kommit?

Hur kankoll ivtrafiken a tillvara pa mojligheterna
med s;ag(@r '"dé’fo,..

Vad behover gortas p? kort ochmééeuang\\siktf; ‘.,
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Full size autonomous bus in Stavanger
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Slutsatser och
handlingsplan.
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Utvecklingen av on
demand-tjanster och
autonom mobilitet gar
hand i1 hand.

Nya fordon

On-demand Autonomi
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Sammanfattningsvis...

1. Vi tror att autonoma fordon ar inom rackhall.

2. Vi tror att mindre autonoma fordon erbjudna
som on-demand tjanst i mindre orter har
potential att i grunden férandra det hallbara
resandet.

3. Vi tror att on demand-tjanster med forare
kan fungera pa ett antal orter i Vastra
Gotaland. Och att allt vi kan lara oss redan
nu, gor oss battre och snabbare nar den
sjalvkorande tekniken ar tillganglig. Nya fordon

4. Vi fortsatter vi arbetet med
tre projekt: Buss on-demand 2.0
och Autonom (storre-) buss i Garda,
Goteborg, och BoD AD.

On-demand Autonomi
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